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#%& SPNV im Landkreis Géppingen und Zielkonzept 2025
Ihre Anfrage nach einem Gesprach mit Minister Hermann

Sehr geehrter Herr Abgeordneter,

haben Sie vielen Dank fiir Ihr Schreiben vom 22. April 2015. Gerne méchte ich vor
weiteren Gesprachen mit dem Landkreis und dem Verband Region Stuttgart auf die-
sem Wege noch einmal die Situation und die Perspektiven fur das Angebot im Schie-
nenpersonennahverkehr (SPNV) im Landkreis Géppingen darlegen. Auch die Diskus-
sionen im Ausschuss des Landkreises am 21. April 2015 zeigen, dass noch einiger
Aufklarungsbedarf hinsichtlich der Planungs- und Finanzierungsgrundlagen des
SPNV seitens des Landes besteht.

Wie Sie wissen arbeiten das Ministerium fur Verkehr und Infrastruktur (MVI) und die
Nahverkehrsgesellschaft Baden-Wiirttemberg (NVBW) mit Nachdruck an den Wett-
bewerbsverfahren fur das kiinftige SPNV-Angebot im Land. Auf der Filstalbahn wird
mit der Inbetriebnahme der laufenden Ausschreibung des Stuttgarter SPNV-Netzes
eine erste Stufe des im OPNV-Pakt vereinbarten Metropol-Express-Systems (MEX)
eingefiihrt. Geplant ist ein Halbstundentakt des MEX zwischen Stuttgart und Su3en
montags bis freitags von ca. 5:00 bis 21:00 Uhr und samstags von ca. 9:00 bis 19:00
Uhr. Daruiber hinaus ist abends, samstagmorgens und sonntags ein Stundentakt zur
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Verfiigung. Stiindlich wird eine der Linien Uber Stiken hinaus tber Geislingen bis und
ab Uim gefuhrt. Das Angebot wird damit kiinftig starker auf die héheren Nachfragepo-
tentiale im Zulauf auf Stuttgart ausgerichtet und transparenter strukturiert sein. Dabei
wird auch kiinftig mindestens das gleiche Zugkilometervolumen wie heute bestellt
werden. Das Fahrplankonzept fir die Gesamtstrecke Stuttgart — Ulm wird im SPNV
umgestellt auf einen schnellen Interregio-Express (IRE) und das langsamere Produkt
MEX, beide im Stundentakt. Diese Verdichtung des von den Fahrgdsten sehr stark
nachgefragten IRE zum Stundentakt war nach unserer Einschétzung dringend not-
wendig. Der MEX wird in Geislingen vom IRE Uberholt, so dass Fahrgéste aus dem
MEX in den IRE umsteigen kénnen und umgekehrt. Dies gilt auch fir Fahrgéste aus
Amstetten, Beimerstetten, Lonsee und Westerstetten.

Die Fahrbarkeitspriifung der DB Netz AG als Eigentumerin der Infrastruktur ergab
allerdings, dass die in StiRen beginnenden und endenden Ziige des MEX 30-
Minuten-Taktes wegen des Mischbetriebes mit Fern- und Guterzigen mit hoher
Wahrscheinlichkeit nicht durchgéngig stundlich bis und ab Stuttgart gefiihrt werden
kann, sondern wie heute zwischen Stuttgart und Plochingen nur zweistiindlich ent-
sprechende Trassenkapazitaten zur Verfugung stehen und die betroffenen Zige da-
her nur zwischen Plochingen und Suiken verkehren kénnen. Von den montags bis
freitags vorgesehenen 15 Zugpaaren sind hiervon sechs Zugpaare betroffen. An
Samstagen sind von den vorgesehenen neun Zugpaaren funf Paare betroffen. Nach
der Inbetriebnahme von Stuttgart 21 und der Neubaustrecke Wendlingen — Ulm wer-
den diese kapazitdtsbedingten Einschrankungen entfallen. Auch vorher wird sich das
MVI bei der Deutschen Bahn dafiir einsetzen, dass alles getan wird, diese Zige
durchgangig fahren zu lassen das Land ist zur Bestellung bereit.

Der vorgesehene Angebotsumfang wird v.a. im Abschnitt StiRen — Ulm vom Landkreis
kritisiert. Er entspricht aber der im Vergleich zum Abschnitt Stuttgart — StiBen deutlich
geringeren heutigen und auch prognostizierten Nachfrage (die Zughalte in Kuchen
und Gingen liegen jeweils bei unter 200 Ein- /Aussteigern je Tag und damit deutlich
unter den Stationen zwischen Plochingen und SiiBen). Aus dieser geringeren Nach-
frage resultiert eine niedrigere Angebotsdichte gemaR dem Zielkonzept 2025. In die-
sem Zielkonzept 2025 hat das Land einen einheitlichen Landesstandard definiert, der
es erlaubt, die knappen vom Bund zugewiesenen Regionalisierungsmittel zur Bestel-
lung des SPNVs moglichst effizient einzusetzen. Die vereinfachte Grundregel im Ziel-
konzept lautet: Pro angefangene 5.000 Fahrgaste pro Tag und Abschnitt wird ein Zu-
gpaar je Stunde vorgesehen. Aus dem Zielkonzept 2025 wird damit eine neue Ange-



botsstruktur abgeleitet. Die Umsetzung kann jedoch nur stufenweise erfolgen, da die
dafur nétigen finanziellen Mittel erst nach neuer und erfolgreicher Vergabe der jewei-
ligen Verkehrsleistung zur Verfugung stehen. Eine Landesfinanzierung oberhalb des
Standards in diesem Fall hatte eine Vielzahl vergleichbarer Forderungen im gesamten
Land zur Folge, die das Land nicht finanzieren kann.

Zudem ist bislang véllig ungewiss, wie sich die Verteilung der Regionalisierungsmittel
aus dem Bundeshaushalt weiter entwickeln wird, und inwieweit Baden-Wiirttemberg
hiervon profitiert. Das Gesetz zur Regionalisierung des 6ffentlichen Personennahver-
kehrs (RegG) definiert die Sicherstellung einer ausreichenden Bedienung der Bevdl-
kerung mit Verkehrsleistungen im Offentlichen Personennahverkehr als eine Aufgabe
der Daseinsvorsorge. Mithin stellt die angemessene Ausstattung mit Regionalisie-
rungsmitteln zwar tatsachlich nicht das einzige, jedoch das bedeutendste Kriterium fiir
das landesweite Angebot im SPNV dar.

Wie Sie wissen, liegt der Kern der Problematik im Finanzierungsrahmen des Landes
fir den SPNV, der durch die H6he der Regionalisierungsmittel des Bundes bestimmt
ist. Diese vom Bund fiir diese Aufgabe zugewiesenen Mittel reichen fiir den SPNV
bereits heute nicht mehr aus, so dass das Land eigene Haushaltsmittel voraussicht-
lich in dreistelliger Millionenhohe alleine im Jahr 2015 beisteuern muss, um ein Abbe-
stellen bestehender SPNV-Leistungen zu verhindern. Alleine unter dieser Pramisse ist
es dem Land derzeit nicht méglich, zusatzliche Leistungsausweitungen tber den
Landesstandard hinaus zu bestellen und zu finanzieren. Bereits die Umsetzung des
Landesstandard setzt eine Einigung zwischen Landern und Bund Uber eine aus-
kémmliche Héhe der Regionalisierungsmittel voraus.

Die Lander haben gegeniiber dem Bund eindeutig Stellung bezogen, was den kunfti-
gen Bedarf an Regionalisierungsmittel angeht. Auch der Landtag von Baden-
Wirttemberg hat — wie Sie wissen — einen klaren Beschluss hierzu gefasst.

Sollten sich die Lander im Bundesrat im anstehenden Vermittlungsverfahren durch-
setzen und den Bundesfinanzminister zum Einlenken bewegen, ergeben sich fir Ba-
den-Wrttemberg neue finanzielle Spielrdume. Insofern kénnte in diesem Fall der
,3chauble-Vorbehalt” fiir weitere Leistungen im SPNV aufgehoben werden. Als erstes
Ziel wirden zusatzlich verfugbare Mittel dann zur vollstandigen Umsetzung des Ziel-
konzeptes 2025 eingesetzt werden. Sofern dariiber hinaus weitere finanzielle Spiel-
raume bestehen, kann eine Neujustierung des landesweit glltigen Standards erfol-



gen. Das wiirde bedeuten, dass dann auch erneut eine halbstiindige Bedienung der
Halte bis Geislingen im MEX geprift werden kann. Allerdings muss ich noch darauf
hinweisen, dass uns die DB Netze AG in dieser Woche mitgeteilt hat, dass aus Griin-
den fehlender Infrastruktur im Bahnhof Geislingen eine Verlangerung der in StiRen
endenden Zlge bis Geislingen bis zur Inbetriebnahme der Neubaustrecke Wendlin-
gen — Ulm mit einer Verlagerung der Fernziige ohnehin nicht mdglich ist bzw. fir die
kurze Zeit bis 2021 Infrastrukturinvestitionen erfordern wiirde. Daher wére eine Ver-
langerung der Ziige auch aus technischen Griinden erst nach 2021 méglich.

Das Land ist nach den bereits wiederholt mit den Vertretern des Landkreises gefuhr-
ten Gesprachen weiterhin gerne bereit, iber eine Finanzierungsvereinbarung mit dem
Kreis auch regionale Wiinsche nach Verkehrsleistungen zu verwirklichen, die durch
das Zielkonzept 2025 bisher nicht abgedeckt werden kénnen.

Mit freundlichen GriiRen

Ministerialdirektor



